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Zusammenfassung

Die Gemeinde Dotlingen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 85 "Geveshauser Hohe"
zwecks Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) im Bereich des zugehorigen Rahmen-

planes zum stadtebaulichen Entwicklungskonzept "Neerstedt - West".

Hierflr ist die Gerauschsituation im Plangebiet durch Verkehrslarmeinwirkungen zu ermitteln und
zu beurteilen. Weiterhin ist die Entwicklung der Verkehrslarmsituation in der bestehenden Nach-
barschaft im Bereich der Geveshauser Héhe aufgrund des planbedingten Mehrverkehrs zu ermit-

teln und im Sinne der 16. BImSchV zu beurteilen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Gerauschuntersuchungen
durchgefiihrt:

- Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmsituation bei freier Schallausbreitung im Plan-
gebiet (Rahmenplan und Bebauungsplan) zur Sicherstellung des Larmschutzes in der
Larmvorsorge

- Bewertung der zu erwartenden Larmentwicklung durch den planbedingten Mehrverkehr im
Bereich relevanter Immissionspunkte an bestehenden Wohnhausern im Einwirkungsbe-

reich der Geveshauser Hohe.

Verkehrslarmsituation bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet die schalltechnischen Orientierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts fir Allgemeine
Wohngebiete (WA) im Nahbereich der Geveshauser Hohe (berschritten werden. In den Uber-
schreitungsbereichen sind passive Schallschutzmalfinahmen aufgrund der Orientierungswertiiber-

schreitungen notwendig.

In Bezug auf AufRenwohnbereiche wird der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) zur
Tageszeit flr Allgemeine Wohngebiete (WA) im Nahbereich der Geveshauser Héhe sowohl im Be-
reich ebenerdiger Aulenwohnbereiche als auch im Bereich gebdudegebundener Auftenwohnbe-
reiche Uberschritten. Somit sind in diesem Bereich AuRenwohnbereiche ohne zusatzliche ausglei-
chende MalRnahmen bzw. ohne Einzelfallnachweis nicht zulassig. Der Nachweis ware dann u. U.

im jeweiligen Bauantragsverfahren zu flhren.
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Vorschlage fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan sind im Kapitel 5 aufgefiihrt und in der
Anlage 4 grafisch dargestellit.

Verkehrslarmentwicklung durch den planbedingten Mehrverkehr

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass durch den aufgrund der geplan-
ten Wohnbauentwicklung entstehenden Mehrverkehr in der Variante Entwicklung Bebauungsplan-
gebiet keine relevante Verschlechterung der Verkehrslarmsituation an den bestehenden Wohn-

hausern im Einwirkungsbereich der Geveshauser Hohe zu erwarten ist.

Im Rahmen der Berechnungsvariante zur Entwicklung des Rahmenplanes konnten relevante Ver-
schlechterungen der Verkehrslarmsituation im Bereich IP02a "Geveshauser Hohe 4" und IP05a
"Natenheide 22" festgestellt werden. Durch eine Erneuerung der Fahrbahnoberflache der Geves-
hauser Hohe mit Entfernung der Pflasterung und Umsetzung einer asphaltierten Deckschicht
wirde der Emissionspegel der Geveshauser Héhe um 1 dB gemindert und somit wiirden auch
keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an den betroffenen Immissionspunkten (IP02a

und IP05a) mehr auftreten.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréRter Sorgfalt erstellt.

Dieser Bericht besteht aus 27 Seiten und 7 Anlagen.

Lingen (Ems), den 30.09.2021 DL/GM

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

gepruft durch: i. A. Dipl.-Ing. Andreas Silies (Fachlicher Mitarbeiter)

erstellt durch: i. A. David Lockhorn M. Sc. (Projektleiter)
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ddtlingen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 85 "Gevenshauser Hohe"
innerhalb des zugehdérigen Rahmenplangebietes zwecks Ausweisung eines Allgemeinen Wohnge-
bietes (WA) [11]. Hierflr ist die Gerduschsituation im Plangebiet durch Verkehrslarmeinwirkungen

zu ermitteln und zu beurteilen.

Stdlich des Plangebietes verlauft die Geveshauser Hohe und 6stlich verlauft die Hauptstraie
(L872). Uber die Geveshauser Héhe soll zukiinftig das Bebauungsplangebiet und das Rahmen-
plangebiet erschlossen werden. Ausgehend von diesen Verkehrswegen sind relevante Verkehrs-
larmimmissionen im Plangebiet zu erwarten. Bei Uberschreitungen der schalltechnischen Orientie-
rungswerte gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [5] sind entsprechende Schallschutzmallnahmen zu
ermitteln und anzugeben. Des Weiteren sind Empfehlungen flr die zugehorigen Festsetzungen zur

Larmvorsorge im Bebauungsplan auszuarbeiten.

Abschliefiend sind Schallausbreitungsberechnungen zur Ermittlung der zu erwartenden Larmein-
wirkung durch den planbedingten Mehrverkehr in den Varianten Entwicklung Bebauungsplangebiet
und Entwicklung Rahmenplangebiet im Bereich relevanter Immissionspunkte an bestehenden
Wohnhausern im Einwirkungsbereich der Geveshauser Hohe durchzufilhren und die Einwirkungen
im Sinne der 16. BImSchV [3] zu beurteilen.

Die Lage des Rahmenplanes, des Bebauungsplangebietes sowie die Lage der betrachteten Ver-

kehrswege ist dem Digitalisierungsplan der Anlage 1 zu entnehmen.

Der vorliegende gutachterliche Bericht dokumentiert die hierzu durchgefiihrten schalltechnischen

Untersuchungen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

Innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 85 "Geveshauser Héhe" sowie innerhalb des zugehdrigen
Rahmenplanes der Gemeinde Détlingen soll ein Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen wer-
den. Hierbei sind bis zu zwei Vollgeschosse und ein zusatzliches Dach- bzw. Staffelgeschoss zu

berlicksichtigen [11].

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung ist die zu erwartende Verkehrslarmsituation im
Plangebiet sowie die Entwicklung der Verkehrslarmeinwirkungen durch den planbedingten Mehr-

verkehr an bestehenden Wohnhausern im Einwirkungsbereich der Geveshauser Hohe fiir die Vari-
anten Entwicklung Bebauungsplangebiet bzw. Entwicklung Rahmenplangebiet zu ermitteln und zu

beurteilen.

Die heranzuziehenden Beurteilungsgrundlagen werden im Folgenden aufgefiihrt.

21 Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [5] sind schalltechnische Orientierungswerte genannt, die im Rah-
men der stadtebaulichen Planung anzustreben sind. Fiir Aligemeine Wohngebiete (WA) gelten ge-

maf Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [5] folgende schalltechnische Orientierungswerte:

Tabelle 1 Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte flir Verkehrslarm

Gebietsausweisung schalltechnische Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1
zu DIN 18005-1 [5] in dB(A)} bei Verkehrslarmeinwirkungen

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Die DIN 18005-1 [4] gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vor-
handener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, die Orientierungswerte

oft nicht einhalten lassen.
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Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Mafinahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmanahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich ab-

gesichert werden.

2.2 Planbedingter Mehrverkehr

Aufgrund der zu erwartenden Erhdhung der Verkehre auf dffentlichen Strafen durch die Entwick-
lung der zusatzlichen Wohnbebauung im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 85 bzw. des zugehori-
gen Rahmenplanes ist zu priifen, welche Auswirkungen der Mehrverkehr fiir bestehende Wohnge-
baude im Einwirkungsbereich der Geveshauser Hohe hat. Hierzu werden Bestandssituation und
die geplanten Situationen fur die Varianten Entwicklung Bebauungsplangebiet und Entwicklung
Rahmenplangebiet jeweils in der Prognose 2036 in Anlehnung an die Betrachtung des Anlagenbe-

zogenen Mehrverkehrs im Sinne der TA Larm [1] gegeniibergestellt.

Im Sinne der TA Larm [1] sind Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
wegen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick (hier wird analog dazu das
Plangebiet betrachtet) zu ermitteln und zu beurteilen. Gemall Nr. 7.4 der TA Larm [1] sollen derar-
tige Gerdusche durch MalRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden,

sofern

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erhéhen,
- keine Vermischung mit dem (ibrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) [3] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass der Zu- und Abfahrtverkehr zum/vom neu ge-
planten Wohngebiet im Bereich der Hauptstrafle mit dem UGbrigen Verkehr vermischt ist. Um die
geanderte Verkehrslarmsituation im Bereich bestehender Bebauung an der Geveshauser Hohe
realistisch beurteilen zu kdnnen wird auch die Hauptstra®e in der Vorliegenden Untersuchung mit-

bertcksichtigt.
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Im Einwirkungsbereich der Geveshauser Hohe werden die in Tabelle 2 aufgefiihrten Immissions-
punkte betrachtet. Hierbei liegen alle Immissionspunkte nach Angabe der Gemeinde Détlingen in
Allgemeinen Wohngebieten (WA) [11].

Tabelle 2 Gebietsausweisung und Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BiImSchV [3]

Immissionspunkte Gebietsnut- Immissionsgrenzwerte ge-

zung maR 16. BImSchV [3]

in dB(A)
tags nachts

IPO1a: Finkenweg 1 WA 59 49
IPO1b: Finkenweg 1 AWB WA 59 49
IP02a: Geveshauser Hohe 4 WA 59 49
IP02h: Geveshauser Héhe 4 AWB WA 59 49
IPO3a: Finkenweg 2 WA 59 49
IPO3b: Finkenweg 2 WA 59 49
IPO3c: Finkenweg 2 AWB WA 59 49
IPO4a: Geveshauser Hohe 6 WA 59 49
IP04b: Geveshauser Héhe 6 AWB WA 59 49
IPO5a: Natenheide 22 WA 59 49
IPO5b: Natenheide 22 AWB WA 59 49
IPO6a: Geveshauser Hohe 7 WA 59 49
IPO6b: Geveshauser Héhe 7 WA 59 49
IP06c: Geveshauser Hohe 7 WA 59 49
IP06d: Geveshauser Hohe 7 WA 59 49

Zusatzlich wird im Sinne der Larmvorsorge geprlft, ob durch die zu erwartende Verkehrslarmsitua-
tion im Einwirkungsbereich des Plangebietes die in der Regel als Grenze der absoluten Unzumut-

barkeit geltenden Schwellenwerte von 70/60 dB(A} tags/nachts erreicht oder weiter erhéht werden.
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3 Grundlagen und Ausgangsdaten Verkehrslarm

3.1 Berechnungsverfahren

3.1.1 StraBle

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr auf Strallen verursachten Immissionspegel erfolgt
nach dem Teilstlickverfahren der RLS-19 [2]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende
Verkehr als eine Quelllinie in 0,5 m Hohe (iber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet. Die Starke
der Schallemission einer Strale wird durch den langenbezogenen Schallleistungspegel L,," wie
folgt beschrieben:

00— p; — p, 1001 Lwrrw Wpkw)

, 1
Lw' =10 - lg[M] + 10 - lg[ 100 ' Vprw +

Py 1001 Lwekwiikws)  p, 1001 bwekwe (Vikwz)

—_— +— —30 indB(A
100 Vikw1 100 Vikwz ] 9
mit
M = stlndliche Verkehrsstarke der Quelllinie in KFZ/h
Ly pz6 (Vpze) = Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe

FzG (PKW, LKW1 und LKW2) bei der Geschwindigkeit
Vi in dB{A)

VEsG = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG (PKW, LKW1, LKW2) in km/h

"1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 in %

P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 in %
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In die Berechnung des Schallleistungspegels fiir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (PKW,
LKW1, LKW2) flielen ferner der Grundwert flir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG, der Typ der Straltendeckschicht und gegebenenfalls Zuschlége flr die
Langsneigung der Strafie, flir Mehrfachreflexionen sowie die Stérwirkung von lichtsignalgesteuer-

ten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen ein.

3.1.2  Schallausbreitung

Die Dampfung bei der Schallausbreitung zwischen Quelle und Immissionsort hangt nach RLS-19

[2] vom Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort Gber dem Boden ab.

Dy = Dgiy + Dggmm + max {Dy,; D,} indB

mit
Daiv = Pegelminderung durch geometrische Divergenz in dB
Datm = Pegelminderung durch Luftdampfung in dB
Dy, = Pegelminderung durch Bodendampfung in dB
D, = Pegelminderung durch Abschirmung in dB

Durch Reflexionen (z. B. an Hausfronten, Stitzmauern oder Larmschutzwanden) konnen zusatzli-

che Spiegelschallquellen entstehen, die den Schallpegel am Immissionsort erhdhen.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch Verkehrslarm erfolgt durch die Schallimmissions-

Prognosesoftware SoundPlan, Version 8.2 [7].

3.2 Ausgangsdaten zum StraBenverkehr

Grundlage der schalltechnischen Untersuchung zum StralRenverkehrslarm ist eine Verkehrsunter-
suchung der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert [12] zum geplanten Baugebiet Neersted-
West in der Gemeinde Détlingen auf Basis von Zahlungen an der Geveshauser Hohe sowie der
Hauptstrale. In Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter werden die nachfolgend aufgefiihrten
Verkehrszahlen fiir die Bestandssituation, die Situation bei Entwicklung des Bebauungsplanes
Nr. 85 und die Situation bei Entwicklung des Rahmenplanes jeweils als Prognose 2036 bertick-
sichtigt [12].
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Tabelle 3 Zusammenstellung der Verkehrsdaten Prognose 2036 Bestandssituation [12]
Stralenbezeichnung DTV M: Mxy P11 | P21 | PN | P2N
KFZ/24 h KFZ/h KFZ/h % % % %
Geveshauser Hohe
180 10 2 20 | 2,0 0 0
(HauptstralRe - Natenheide)
Geveshauser Hohe
110 6 1 2,0 | 20 0 0
(Fasanenweg - Finkenweg)
Geveshauser Hohe
(westlich Finkenweg)
Hauptstrale 6.643 382 66 15105 | 15| 0,5
Tabelle 4 Zusammenstellung der Verkehrsdaten Prognose 2036 Entwicklung Bebauungsplan
StraBenbezeichnung DTV My My P11 | P21 | PN | P2N
KFZ/24 h KFZ/h KFZ/h % % % %
Geveshauser Hohe
531 31 5 1,0 | 0,5 0 0
{Hauptstralie - Natenheide)
Geveshauser Hohe
468 27 5 1,0 | 0,5 0 0
(Fasanenweg - Finkenweg)
Geveshauser Hohe
369 21 4 1,0 | 05 0 0
(westlich Finkenweg)
Hauptstralle 6.864 395 69 1,51 05|15 ] 05
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Tabelle 5 Zusammenstellung der Verkehrsdaten Prognose 2036 Entwicklung Rahmenplan
(12]
Straﬂenbezeichnung DTV M+ My P17 P21 | PiN | P2N
KFZ/24 h KFZ/h KFZ/h % % % Y%
Geveshauser Hohe
. 1.458 84 15 1,0 | 0,5 0 0
(HauptstraRe - Natenheide)
Geveshauser Hohe
) 1.395 80 14 1,0 | 0,5 0 0
(Fasanenweg - Finkenweg)
Geveshauser Hohe
_ ) 1296 75 13 1,0 | 0,5 0 0
(westlich Finkenweg)
Hauptstralle 7.188 413 72 15105 15| 05
mit
DTV 2 Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in KFZ/24 h
Min 2 mafgebende stiindliche Verkehrsstarke in KFZ/h tags bzw. nachts
pitn 2 mafhgebender LKW-Anteil 1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer
zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse) tags bzw. nachts
pztin 2 mafigebender LKW-Anteil 2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahr-

zeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t) tags bzw. nachts.

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmindungen sind nicht vorhanden und somit nicht zu

beriicksichtigen. Bei den Berechnungen wurde bzgl. der Geschwindigkeiten und topografischer

Gegebenheiten von dem vor Ort aufgenommenen Bestand ausgegangen [10]. Im Sinne eines Ma-

ximalansatzes wird als StraBendeckschicht der Hauptstralie nicht geriffelter Gussasphalt berlick-

sichtig. Im Bereich der Geveshauser Hohe ist im Bestand eine Pilasterung auf ebener Oberflache

zu berticksichtigen [10].
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4 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu priifen, ob innerhalb des Plangebietes unzulassige Gerau-
schimmissionen im Sinne der DIN 18005-1 [4] bei Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA)

auftreten.

Die Berechnung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet wurde im Sinne der Larmvorsorge bei
freier Schallausbreitung - d. h. ohne die geplante Bebauung im Plangebiet - durchgeflhrt. Hier-
durch wird auch die Situation ausreichend beriicksichtigt, die sich ergibt, wenn unbebaute Freifla-
chen verbleiben. Bei diesen Berechnungen wurden die Verkehrszahlen, welche sich bei Umset-

zung des Rahmenplanes ergeben berlicksichtigt.

AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Dachterrassen etc.)

Gemal der 16. BImSchV [3] liegt der maligebliche Immissionsort 2 m (iber der Mitte der als eben-
erdiger AuRenwohnbereich (z. B. Terrassen) genutzten Flache. MaRgeblich fir die Beurteilung der
Gerauschsituation in den Aullenwohnbereichen ist in Anlehnung an die Verkehrslarmschutzverord-
nung [3] ausschliellich die Verkehrslarmbelastung im Tageszeitraum (Anlage 3.1). Im vorliegen-
den Fall wird aulerdem ein potenziell maglicher AuRenwohnbereich im 1. und 2. Obergeschoss

(Balkone, Dachterrassen o. &.) betrachtet (s. Anlage 3.4 und 3.6).

Der schalltechnische Orientierungswert gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [5] flir Allgemeine Wohn-
gebiete (WA) von tags 55 dB(A) wird sowohl fiir ebenerdige als auch gebaudegebundene AuRen-
wohnbereiche im Nahbereich der Geveshauser Hohe Uberschritten. Daher sind in diesem Bereich
Festsetzungen von Mafinahmen zum Schutz der Aulienwohnbereiche im Bebauungsplan erforder-

lich. Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan sind im Kapitel 5 aufgefiihrt.

Wohn- und Aufenthaltsraume

Fir die Beurteilung gesunder Wohn- und Aufenthaltsraume ist die Verkehrslarmsituation fur die
Tages- und Nachtzeit heranzuziehen. In den Anlage 3.2 bis 3.7 sind die zu erwartenden Verkehrs-
l&rmimmissionen innerhalb des Plangebietes geschossabhangig fiir das Erd-, 1. Obergeschoss

und 2. Obergeschoss fur den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt,
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden sowohl tags als auch nachts in allen Geschossen
die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005-1 [5] fiir Allgemeine Wohn-
gebiete (WA) von 55 dB(A)/45 dB(A) tags/nachts im Nahbereich der Geveshauser Hohe (iber-

schritten. Somit sind in diesem Bereich textliche Festsetzungen zu passiven Schallschutzmalnah-

men erforderlich.

Gesundes Schlafen ist bei in Spaltliftung stehenden Fenstern bei einem Beurteilungspegel von
> 50 dB(A) nachts gemal der VDI-Richtlinie 2719 [6] nicht mehr moglich. Dieser Wert wird ledig-
lich im Erdgeschoss in unmittelbarer Nahe zur Geveshauser Hohe (iberschritten. Da der Uber-
schreitungsbereich aulerhalb der vorgesehenen Baugrenzen - Bezogen auf den Bebauungsplan
Nr. 85 - liegt, sind hier keine zusatzlichen Festsetzungen fiir schallgedampfte Liiftungseinrichtun-

gen flr Uberwiegend zum Schlafen genutzte Raume erforderlich.

4.1 Larmpegelbereiche und maBgebliche AuRenlarmpegel

Aufgrund der festgestellten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet ist fiir schutzbedirftige
Raume, von denen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes zur
DIN 18005-1 [5] fir Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzung von Anforderungen an die Bauaus-

fuhrung der Aulienfassaden als passive Larmschutzmaflinahmen erforderlich.

Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausfihrung bei Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen ergeben sich auf der Grundlage
der DIN 4109-1 [8]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malie
R'w,ges der AulRenbauteile fur die unterschiedlichen Raumarten von schutzbedurftigen Rdumen auf

der Grundlage der vorliegenden maligeblichen AulRenlarmpegel L, in dB(A).

Die Bestimmung des mafigeblichen Aullenlarmpegels L, erfolgt gemaf DIN 4109-2 [9] aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel fir die unterschiedlichen Larmquellen (Strafien-, Schienen-, Luft-,

Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)
- flr den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB;

- fur den Nachzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuzliglich eines
Zuschlags zur Berticksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung (gréReres Schutz-
bedurfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt flir Raume, die Gberwiegend zum Schlafen ge-

nutzt werden kénnen.
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Mafigeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hthere Anforderung ergibt (hier:

Nachtzeitraum).

Hinsichtlich der Gerauscheinwirkungen aus Gewerbe- und Industrieanlagen kann im Regelfall als
Beurteilungspegel der nach TA Larm [1] im Bebauungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie gel-

tende Immissionsrichtwert flir den Tageszeitraum eingesetzt werden.

Im vorliegenden Fall wird fiir die Uberschreitungsbereiche der Richtwert von 55 dB(A) tags fiir All-

gemeine Wohngebiete (WA) beriicksichtigt.

Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energetische
Summe der einzelnen mallgeblichen AuBenlarmpegel aller relevanten Larmquellen zu ermitteln.
Der ermittelten resultierenden Pegelsumme ist bei der Bildung des malRgeblichen AuRenlarmpe-
gels gemal Ziffer 4.4.5.7 der DIN 4109-2 [9] nur einmalig 3 dB aufzuaddieren.

Die aus dem oben erlduterten Vorgehen innerhalb des Plangebietes resultierenden malgeblichen
Aulenldrmpegel L, sind in der Anlage 4 grafisch als Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109-1 [8]

dargestellt. Die Larmpegelbereiche sind wie folgt definiert:

Tabelle 6 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafigeblichem AuRenlarmpegel
Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel L, in dB
1 | 55
2 Il 60
3 ] 65
4 v 70
5 A 75
6 VI 80
7 VI >80*

* Fr maRgebliche Aulenldrmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen behdrdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.
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4.2 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R'w,g.s flir AuBenbauteile

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'w.ges der AulRenbauteile von schutzbedirftigen
Raumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [8] unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raum-

arten nach:
R'wges = La - Kraumart
mit
La der mafRgebliche Aultenlarmpegel nach DIN 4109-2 [9];
Kraumat = 25 dB  flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumat = 30 dB  flir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsrdaume und Ahnliches:
Kraumat = 35 dB  flir Birordume und Ahnliches.
Mindestens einzuhalten sind:
R'wges = 35 dB  flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien und

R'wges = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume, Blroraume und Ahnliches.

Fiir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafte von R'yges > 50 dB sind die Anforderungen von der

Genehmigungsbehdrde aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung kann - zur Ermittiung der
gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malle R'y ges der Aullenbauteile - der maligebliche Aulien-
larmpegel La entsprechend den im Bebauungsplangebiet jeweils vorliegenden Larmpegelberei-

chen nach Tabelle 6 verwendet werden.
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Im Einzelfall kbnnen im Rahmen der einzelnen Baugenehmigungsverfahren zur Vermeidung unné-
tig hoher Anforderungen - z. B. wenn ein Bauvorhaben im unteren Bereich eines Larmpegelbe-
reichs liegt oder sich durch Abschirmungen der Verkehrsgerdusche durch Abschirmeinrichtungen
bzw. fremde oder das eigene Gebaude geringere Aufienlarmpegel ergeben - die konkret vor den
einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten vorliegenden maftgeblichen AuRenlarmpegel nach
DIN 4109-2 [9] zur Ermittlung der schalltechnischen Anforderungen an die Autenbauteile heran-
gezogen werden. Unter Berlicksichtigung des konkreten Bauvorhabens (Zuordnung konkreter
Raumnutzungen im Bauantrag) kann dann im Einzelfall auch eine differenzierte Festlegung der
Anforderungen anhand der Nutzungsart (z. B. Raume mit vorwiegender Tagesnutzung; Raume,

die uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen) erfolgen.
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5 Empfehlungen fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Im vorliegenden Fall sind Regelungen hinsichtlich der Zuléssigkeit von typischen Aulenwohnberei-

chen im Freien festzusetzen.

Des Weiteren wurden die festzusetzenden Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 [8] (in der Fas-
sung vom Januar 2018) ermittelt. Hieraus ergibt sich, dass in Teilen des Plangebietes der Larmpe-
gelbereich lll festzusetzen ist. Die Abgrenzungen sind der Anlage 4 zu entnehmen und in die Plan-

zeichnung eindeutig zu Gbernehmen.

Es empfehlen sich folgende textliche Festsetzungen in Bezug auf die La&rmvorsorge bei Verkehrs-

larmeinwirkungen:

"Schallschutz von Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109

in den gekennzeichneten Bereichen sind fir Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtige Ande-
rungen von Aufenthaltsrdumen nach der DIN 4109 Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Benbauteile (Wandanteil, Fenster, Liftung, Décher etc.} zu stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schalldédmm-Malle R ges der Aullenbauteile von schutzbediirftigen
Ré&umen sind unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01,
Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die Aulenldrmpegel zugrunde zu legen, die
sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereichen ergeben. Die Zuord-

nung zwischen Larmpegelbereichen und mafigeblichem Aullenldrmpegel ist wie folgt definiert:
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Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich maBgeblicher Aulenldrmpegel L. in dB

1 / 55
2 i 60
3 m 65
4 v 70
5 % 75
6 % 80
7 Vil >80*

* Fur maf3gebliche Auf3enldrmpegel L. > 80 dB sind die Anforderungen behérdlicherseits aufgrund der 6rtiichen Gege-
benheiten festzulegen.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur La&rmvorsorge sind im Einzelfall in Rahmen des
Jjeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zuldssig, wenn aus dem
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten maligeblichen
AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die Auf3en-
bauteile unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapi-

tel 7.1, Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden.

Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (Aulenwohnbereiche)

In den gekennzeichneten Bereichen sind beim Neubau bzw. bei baugenehmigungspflichtigen An-
derungen Aullenwohnbereiche ohne zusétzliche schallabschirmende MalRnahmen nicht zulédssig.
Als schallabschirmende MalRinahme kann die Anordnung von zusétzlichen schallabschirmenden
Mafl3nahmen (z. B. Larmschutzwénde oder Nebengebédude, geschlossene Loggien, vorgelagerte
vorhandene Baukoérper) auch im Nahbereich verstanden werden.

Hierbei ist sicherzustellen, dass solche schallabschirmende MafRnahmen so dimensioniert werden,
dass sie eine Minderung des Verkehrsldrm-Beurteilungspegels um das Maf3 der Uberschreitung
des schalltechnischen Orientierungswertes des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 tags bewirken.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur Ldrmvorsorge sind mit entsprechendem schall-
technischem Einzelnachweis dber gesunde Wohn- und Aufenthaltsbereiche zuldssig."”
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Wir weisen darauf hin, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in zumutbarer Wei-
se Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kdnnen, soweit diese
Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich, dass die
Gemeinde Détlingen die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen Be-
zug genommen wird, zur Verfligung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst rechts-
wirksam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmoglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubrin-

gen. Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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6 Berechnungsergebnisse und Beurteilung des planbedingten Mehrverkehrs auf 6f-

fentlichen Straflen

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ist die Auswirkung des planbedingten Mehrverkehrs
auf offentlichen Strafien im Bereich bestehender Wohnhauser im Einwirkungsbereich der Geves-
hauser Hohe zu ermitteln und zu beurteilen. Hierflir wurden Berechnungen zum Straltenverkehr
unter Berlcksichtigung der Verkehrsprognose 2036 ohne Wohnbauentwicklung und der Verkehrs-
prognose 2036 mit Wohnbauentwicklung - in den Varianten Entwicklung Bebauungsplan Nr. 85
und Entwicklung Rahmenplan - fur die Geveshauser Hohe und die Hauptstralke durchgefiihrt. Die

bericksichtigten Immissionspunkte und Verkehrswege sind in der Anlage 5 dargestelit.

6.1 Planbedingter Mehrverkehr bei Entwicklung des Bebauungsplans Nr. 85

Die Berechnungsergebnisse der beiden Stralenverkehrslarmsituationen bei Entwicklung des Be-
bauungsplanes Nr. 85 (Bestand und Planung) im Bereich der betrachteten Immissionspunkte sind

in der Anlage 6 dargestellt.

Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 6 zeigen, werden an allen Immissionspunkten, an de-
nen eine Erhohung des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB hervorgerufen wird (IP0O1a -
IP02b und IP03b - IP04a), die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] auch unter der Ber(ick-

sichtigung der Entwicklung des Bebauungsplanes um mindestens 3 dB unterschritten.

Im Bereich der Immissionspunkte IP03a, IP04b, IPO5a und IP05h sowie IP06¢c und IP06d werden
weder die Immissionsgrenzwerte Uberschritten noch die Beurteilungspegel um einen relevanten
Beitrag (mindestens 3 dB) [1; 3] erhoht.

An den Immissionspunkten IP06a und IP06b werden die Immissionsgrenzwerte bereits ohne den
Mehrverkehr iberschritten. Durch den Mehrverkehr ist hier aufgerundet maximal von einer Erho-
hung der Beurteilungspegel um 1 dB auszugehen, welche geman TA Larm [1] nicht relevant ist

und auch gemaf 16. BiImSchV [3] keine wesentliche Anderung darstellt.

AuRlerdem werden an den betrachteten Immissionspunkten auch die in der Regel als Grenze der

absoluten Unzumutbarkeit geltenden Schwellenwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht erreicht.

Die Berechnungsergebnisse zum planbedingten Mehrverkehr bei Entwicklung des Bebauungspla-
nes Nr. 85 haben somit gezeigt, dass an den bestehenden Wohnhausern im Einwirkungsbereich
der Geveshauser Hohe keine relevante Verschlechterung der Verkehrslarmsituation durch die Auf-

stellung des Bebauungsplanes zu erwarten ist.
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6.2 Planbedingter Mehrverkehr bei Entwicklung des Rahmenplanes

Die Berechnungsergebnisse der beiden Strallenverkehrslarmsituationen bei Entwicklung des Rah-
menplanes (Bestand und Planung) im Bereich der betrachteten Immissionspunkte sind in der An-

lage 7 dargestellt.

Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 7 zeigen, werden an den Immissionspunkten IP01a
bis IP05b die Beurteilungspegel um mindestens 3 dB erhéht. Eine Uberschreitung des Immissions-
grenzwertes tritt hierbei nur an den Immissionspunken IP02a und IP05a im Nachtzeitraum um bis
zu 0,5 dB auf.

An den Immissionspunkten IP06a und IP06b treten zwar Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte auf, allerdings ist hier von keiner relevanten Erhéhung [1; 3] um mindestens 3 dB auszuge-

hen.

Im Bereich der Immissionspunkte IP06c und IP06d werden weder die Immissionsgrenzwerte Gber-

schritten noch die Beurteilungspegel um einen relevanten Beitrag {(mindestens 3 dB) [1; 3] erhoht.

Aulerdem werden an den betrachteten Immissionspunkten auch die in der Regel als Grenze der

absoluten Unzumutbarkeit geltenden Schwellenwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht erreicht.

Die Berechnungsergebnisse zum planbedingten Mehrverkehr bei Entwicklung des Rahmenplanes
haben somit gezeigt, dass an den bestehenden Wohnhausern im Einwirkungsbereich der Geves-

hauser Hohe an den Immissionspunkten IP02a "Geveshauser Héhe 4" und IP05a "Natenheide 22"
eine relevante Verschlechterung der Verkehrslarmsituation durch die Umsetzung des Rahmenpla-

nes zu erwarten ist.

Durch eine Ereuerung der Fahrbahnoberflache der Geveshauser Héhe mit Entfernung der Pflas-
terung und Umsetzung einer asphaltierten Deckschicht wiirde der Emissionspegel der Geveshau-
ser Hohe um 1 dB gemindert und somit wiirden auch keine Uberschreitungen der Immissions-

grenzwerte an den betroffenen Immissionspunkten auftreten.

Seite 23 von 27 zum Berichtsentwurt Nr, LL16624.1/01



Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

ZECHIA

INGENIEURGESELLSCHAFT

Fir die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

(1]

(2]

(3]

(4]

Literatur

TA Larm

RLS-19

16. BImSchV

DIN 18005-1

Beschreibung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz

{Technische Anleitung zum Schutz ge-

gen Larm - TA Larm)

Richtlinien fiir den Larmschutz an
Strallen

(Der Bundesminister fir Verkehr)

Sechzehnte Verordnung zur Durchflih-
rung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes
(Verkehrslarmschutzverordnung

- 16. BImSchV)

- zuletzt geandert durch Art. 1 der Ver-
ordnung vom 04.11.2020 (BGBI. | S.
2334) -

Schallschutz im Stadtebau

Teil 1. Grundlagen und Hinweise flir die

Planung

Datum

26. August 1998
- geanderte Fas-
sung vom

01. Juni 2017

mit Korrektur vom
07. Juli 2017 -

2019

12. Juni 1990

- geanderte Fas-
sung vom
04.11.2020 -

Juli 2002
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(3]

(6]

(8]

(9]

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

VDI-Richtlinie 2719

SoundPLAN GmbH,

71522 Backnang

DIN 4109-1

DIN 4109-2

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallschutz im Stadtebau Mai 1987
Berechnungsverfahren
Schalltechnische Crientierungs-

werte flr die stadtebauliche Planung

Schallddmmung von Fenstern und August 1987

deren Zusatzeinrichtungen

Immissionsprognosesoftware 27.09.2021
SoundPLAN, Version 8.2

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Januar 2018

Mindestanforderung

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Januar 2018
rechnerische Nachweise der Erfiil-

lung der Anforderungen
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[11]

(12]

Zusatzliche Beurteilungs-

grundlagen

Ortstermin

Gemeinde Dotlingen

Ingenieurgemeinschaft
Dr.-Ing. Schubert

Beschreibung

Aufnahme der ortlichen Gegeben-

heiten

Angaben zum Bebauungsplan und
umliegenden Bebauungsplanen,

sanstige Abstimmungen

Abstimmung der Verkehrlichen
Kennwerte gemanl RLS-19 fir die
Geveshauser Héhe und Haupt-
strafte mit und ohne Beriicksichti-
gung der geplanten Wohnbauent-
wicklung auf Basis der vorliegenden

Verkehrsuntersuchung

ZECHA
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Datum

24.08.2021

Juni 2021 bis
September
2021

August 2021
bis September
2021
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8 Anlagen
Anlage 1: Digitalisierungsplan (Lage des Plangebietes)
Anlage 2: Eingabedaten Verkehr
Anlage 3: 7 Rasterlarmkarten Verkehrslarm (freie Schallausbreitung)
Anlage 4: Larmpegelbereiche und Empfehlungen flr textliche Festsetzungen bzgl. Ver-

kehrslarmeinwirkungen

Anlage 5. Digitalisierungsplane planbedingter Mehrverkehr (Lage der Immissionsorte)
Anlage 6: Berechnungsergebnisse zum planbedingten Mehrverkehr (Bebauungsplan)
Anlage 7: Berechnungsergebnisse zum planbedingten Mehrverkehr (Rahmenplan)
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Anlage 1: Digitalisierungsplan (Lage des Plangebietes)

Anlage zum Berichtsentwurl Nr. LL16624.1/01
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Anlage 2: Eingabedaten Verkehr
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Anlage 7: Berechnungsergebnisse zum planbedingten Mehrverkehr (Rahmenplan)

Anlage zum Berichtsentwurf Nr. LL16624.1/01
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